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Cuestion 3

del Orden del Dia: Propuesta de estructura y texto del proyecto de LAR 154 - Requisitos para
Disefio de Aerédromos

REVISION DEL LAR 154 - CAPITULOS:

Capitulo D:

Capitulo E:
Capitulo F:
Capitulo G:

Restriccion de obstaculos y proteccion de equipos para la navegacion
aérea

Ayudas visuales para la navegacion

Ayudas visuales indicadoras de zonas de uso restringido

Exenciones, desviaciones y estudios aeronauticos

(Nota presentada por equipo de expertos designado por los Estados)

Esta nota presenta el resultado del anélisis de la propuesta del texto de los Capitulos
D, E, Fy G del LAR 154 - Requisitos para Disefio de Aer6dromos, para ser
revisados y validados por el Panel de Expertos de Aerédromos y Ayudas Terrestres.

RESUMEN

Referencias:

- Proyecto de LAR 154

- Anexo 14, Volumen I, Julio 2009.

- 14 CFR Part 139 FAA (EUA)

- CAR Part 11l (Canada)

- GASR Subparts A, B, C, D, E, F, G, H, J, Ky Z (Group of Aerodrome Safety
Regulators)

- Regulation (EC) No 1108/2009 (European Parliament and Council of the
European Union);

- CAA Part 139 (Nueva Zelandia);

- MOS Part 139 (Australia);

- Cap 393 Air Navigation: The Order and the Regulations (Inglaterra).

- Reglamentos nacionales vigentes de los Estados miembros del SRVSOP.

- Instrucciones para el trabajo de los Paneles de Expertos del SRVSOP

- Manual para los redactores de los LAR
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1. Introduccion

2.1 El Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP)
proporciona asistencia técnica a los Estados participantes con miras a superar problemas comunes
relacionados con el cumplimiento efectivo de sus responsabilidades en términos de vigilancia de la
seguridad operacional.

2.2 Bajo este contexto, el Sistema ha desarrollado en una primera etapa los Reglamentos
Aeronauticos Latinoamericanos (LAR), en las especialidades de aeronavegabilidad, operaciones y
licencias al personal que permiten a los Estados miembros contar con requisitos armonizados en base a
los Anexos y documentos OACI, asi como las mejores précticas desarrolladas por los Estados miembros
y los estandares internacionales en seguridad operacional. Estos reglamentos se encuentran en los Estados
en proceso de armonizacién y/o adopcién

2.3 Asimismo, de acuerdo al Programa de Actividades para el afio 2011, aprobado mediante
Conclusion JG 22/05 durante la Vigésimo Segunda Reunién Ordinaria de la Junta General (Lima, Per,
6y 7 de diciembre 2010), se llevo a cabo en el primer semestre 2011 el desarrollo de los proyectos de los
Reglamentos que conforman el Conjunto LAR AGA, a fin de satisfacer los requisitos correspondientes al
disefio, operacidn y certificacion de aerédromos contemplados en el Anexo 14 de la OACI y ayudar a los
Estados a superar las dificultades con la certificacion de sus aeropuertos internacionales.

2.4 Dentro de la citada especialidad, se encuentra el LAR 154 Requisitos para Disefio de
Aerddromos, cuyo texto de los capitulos D, E, F & G fue desarrollado por los especialistas de Venezuela,
Bolivia, Uruguay y coordinado por Cuba.

2.5 Para la reunién que se realizard en Septiembre se pidié a los miembros del Panel de Expertos
Sres. Juan Flor (Pert), Augusto Diaz (Ecuador) y Patricio Arévalo (Chile), que hicieran una revision de
los Capitulo D: Restriccion de obstaculos y proteccion de equipos para la navegacion aérea, Capitulo E:
Ayudas visuales para la navegacion, Capitulo F: Ayudas visuales indicadoras de zonas de uso restringido
y Capitulo G: Exenciones, desviaciones y estudios aeronauticos, desarrollado por los expertos de
Uruguay, Venezuela, Bolivia y coordinado por el experto de Cuba.

2. Analisis

2.1. Verificar un lineamiento correcto conforme a la Estructura aprobada por los Estados.

2.1.1  El documento proporcionado para el andlisis de estos expertos, no concuerda con la Estructura
previamente aprobada por todos los Estados, dado que el documento entregado para evaluacion comprende
tanto el disefio como la operacion de aer6dromos, y se asemeja casi en un 100%, con la estructura del Actual

Anexo 14, por tal motivo se realizara un analisis s6lo de los capitulos y acapites establecidos en la propuesta
de Estructura del LAR 154.

2.2. Verificar que el texto cumple con las normas y métodos recomendados en el Anexo 14.



221

RPEAGA/2 - NE/O7
-3-

Se realiz6 una comparacion, la cual considerd verificar que todos los tépicos incluidos en la
propuesta de Estructura con los Capitulos D, E, F y G, del documento enviado para andlisis y ello cotejarlo
con el Anexo 14, los resultados fueron los siguientes:

CAPITULOD - Existe
Restriccion de obstaculosy | en .
» . Observaciones
proteccion de equipos para | Anexo
la navegacion aérea 14
Dentro de la propuesta se sugiere agregar los siguientes
parrafos, dentro de la descripcién de las superficies limitadoras
de obstéculos:
1.-  Esta prohibido realizar construcciones de edificaciones,
estructuras, instalaciones, plantaciones, rellenos sanitarios u
obras de cualquier naturaleza en el perimetro y A&reas
circundantes, sin obtener el permiso aeronautico respectivo.
2.- La AAC en coordinacion con autoridades aeroportuarias
debe asegurar que las superficies estardn despajadas de
Superficies obstaculos y que las alturas maximas de las construcciones de
154.300 | limitadoras de | Cumple | edificaciones, estructuras, instalaciones, plantaciones, rellenos
obstaculos sanitarios y cualquier otra que por su naturaleza, no representen
un riesgo potencial para las operaciones aéreas que se ubigquen
bajo tales superficies.
3.- Toda autoridad aeroportuaria debe construir un plano de
levantamiento de obstaculos y vigilar cualquier interferencia con
la superficie limitadora de obstaculos: objetos de crecimiento
natural, construcciones temporales o permanentes, incluyendo el
equipo y materiales utilizados en esas construcciones, y la
alteracién temporal o permanente de cualquier estructura
existente.
Requisitos de la
154.305 | limitacion de | Cumple | Sin Observacion
obstaculos
Proteccion de
154.315 | equipos de | Cumple | Sin Observacion
navegacion aérea
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CAPITULO E — Ayudas visuales para Existe en ob .
la navegacion Anexo 14 servaciones
154.400 | Generalidades No Existe Este punto no se encuentra en la propuesta, ni
tampoco en el anexo 14.

154.405 Ir_ldlcadores de la direccion del Cumple Sin observacion

viento
154.410 Indlc_adpr de la direccion de Cumple Sin observacion

aterrizaje
154.415 | Lamparas de sefales Cumple Sin observacion
154.420 Paneles de sefializacion y areas Cumple Sin observacion

de sefiales
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CAPITULO E - Ayudas | Existe
visuales para la navegacion en -
Observaciones
Anexo
14
154.425 Sena}l designadora Cumple | Sin observacion
de pista
154.430 E?SQZI de eje de Cumple | Sin observacion
154.435 | Sefial de umbral Cumple | Sin observacion
154.440 S_enal de punto de Cumple | Sin observacion
visada
154.445 Sefial de zona de Cumple | Sin observacion
tomo de contacto
154.450 Sena}l de faja lateral Cumple | Sin observacion
de pista
154.455 Sefial de €€ de Cumple | Sin observacion
calle de rodaje
Si bien el anexo 14, no tiene este punto es una sefial que se
~ . Anexo L . .
Sefial de faja lateral utiliza en la regidn, esto sirve para transparentar los bordes de
154.456 ; no lo : . . ~
de calle de rodaje tiene calles de rodaje, que el anexo sdlo lo incluye en la sefial de
pavimento no resistente.
Sefial de margenes
pavimentados  de| Anexo
154.457 | calle de rodaje| nolo |Sin observacion
(superficies no| tiene
resistentes)
Ixx. La solucidn respecto al viraje de 180°, a que se llegd
utilizando el programa de computadora, puede también
determinarse por medios graficos. El procedimiento requiere un
Sefial de plataforma desplazamiento progresivo del puesto de pilotaje a lo largo del
154.460 de virai platd Cumple | eje de la curva. Se supone que el tren principal de aterrizaje se
e viraje en pista : N
desplaza a lo largo de una linea que forma la posicion original
del punto medio entre el tren de aterrizaje principal y la nueva
posicién del puesto de pilotaje. Esto queda ilustrado en la Figura
5-8 AyB
154.465 Sefial de punto de Cumple | Sin observacion
espera de la pista
154,470 | SeNal de punto def o oo | sin observacion
espera intermedio
Sefial de punto de
154.475 | verificacion del | Cumple | Sin observacion

VOR
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CAPITULO E - Ayudas
visuales para la navegacion

Existe en
Anexo 14

Observaciones

154.480

Sefiales de puesto de
estacionamiento de
aeronaves

Cumple

Se sugiere agregar lo relacionado con las instalaciones
de deshielos/antihielos, y se propone incluir las
siguientes sefiales no especificadas en el ANEXO 14:

Sefial de éarea de restriccién de equipos ERL

Sefial de &rea de espera de equipos ESL

Sefal de area de estacionamiento de equipos EPL
Sefal de area de prohibicién de estacionamiento NPL
Sefial de entrada de puesto de estacionamiento
Identificacion de puesto de estacionamiento en la sefial
de entrada

Sefial de viraje

Sefial de salida de puesto de estacionamiento

Sefial de Barra de viraje

Sefial de Barra de parada

Parada de aeronaves en posiciones de estacionamiento
Posiciones

Sefal de designacion del puesto de estacionamiento
Sefal de Barra de alineacion

Barra de rueda de morro e indicacion del tipo de
aeronave

Sefal de instalacion

Sefial de punto de reunién

Sefales para tipos basicos de puestos de estacionamiento
Solape de puestos de estacionamiento

Sefial de senda peatonal

154.485

Lineas de seguridad en
las plataformas

Cumple

En la propuesta, se sugiere incluir, el siguiente texto
dentro de este acapite: “ La linea bordeara el area
destinada al movimiento de las aeronaves (entiéndase
calles de rodaje en plataforma y acceso a puesto de
estacionamiento) y la separara de aquellas areas
destinadas a otros prop6sitos y que pueden contener
obstaculos para las aeronaves (puestos de
estacionamiento, area de estacionamiento o
almacenamiento de equipos)”.

154.490

Sefial de punto de
espera en las vias de
vehiculos

Cumple

Sin observacion

154.495

Sefial
instrucciones
obligatorias

con

Cumple

Sin observacion

154.500

Sefial de informacién

Cumple

Sin observacion

154.505

Huminacién de
emergencia

Cumple

Sin observacion
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CAPITULO E - Ayudas

Existe en Anexo

Observaciones

visuales para la navegacion 14

154.510 | Faros aeronauticos Cumple Sin observacion
Sistemas de

154.515 | iluminacion de Cumple Sin observacion
aproximacion
Sistemas visuales

154,520 | Indicadores de Cumple No se incluye los T-VASIS y AT-VASIS.
pendientes de
aproximacion

154,525 Luces de guia para el | No se encuentra en Sin observacion

vuelo en circuito

la propuesta

154 530 Sistemas de _Iuces de| No seencuentra Sin observacion
entrada a la pista en la propuesta
Luces de
154.535 | identificacion de Cumple Sin observacion
umbral de pista
154.540 ;;f:s de borde de Cumple Sin observacion
154.545 Luces de umbral de Cumple Sin observacion
pista y de barra de ala
154.550 :;iifgs de extremo de Cumple Sin observacion
154.555 | Luces de eje de pista Cumple Sin observacion
154.550 Luces de zona de toma Cumple Sin observacion
de contacto en la pista
154.565 Luces |nd|_cadqra_s de Cumple Sin observacion
calle de salida rapida
154.570 Luces de zona de Cumple Sin observacion
parada
154.575 Luces (_je eje de calle Cumple Sin observacion
de rodaje
154.580 Luces de porde de Cumple Sin observacion
calle de rodaje
154.585 Iaucgs . de plat_aforma Cumple Sin observacion
e viraje en la pista
154.590 | Barras de parada Cumple Sin observacion
154.595 Luces - de punto de Cumple Sin observacion
espera intermedio
Dentro de la propuesta de LAR 154 revisada, por
Luces de salida de la NO se encuentra en lo general no se incluye todo lo relacionado con
154.600 | instalacion de deshielo, antihielo y nieve, dado que en la region

deshielo/antihielo

la propuesta

existen aer6dromos con estas caracteristicas, es
necesario se incluya este acapite.
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CAPITULO E — Ayudas visuales | Existe en b .
para la navegacion Anexo 14 Observaciones
154.605 | Luces de proteccion de pista | Cumple | Sin observacion
154.610 lluminacion de  plataforma Cumple | Sin observacion
con proyectores
154.615 Sistema de guia visual para Cumple | Sin observacion
el atraque
154.620 S_lstema avanzado de guia Cumple | Sin observacion
visual para el atraque
Luces de guia para
154.625 manlgbras en los puestos de Cumple | Sin observacion
estacionamiento de
aeronaves
154.630 Lucgs de pupto de espera en Cumple | Sin observacion
la via de vehiculos
154.635 Let_reros _con instrucciones Cumple | Sin observacion
obligatorias
154.640 | Letreros de informacion Cumple | Sin observacion
Letreros de punto de
154.645 | verificacion del VOR en el| Cumple |Sin observacion
aerédromo
154.650 Le“fe“’ de identificacion de Cumple | Sin observacion
aerodromo
Letrero de identificacion de
154.655 los . puestos de Cumple | Sin observacion
estacionamiento de
aeronaves
154.660 Letr,ero de pgnto de espera en Cumple | Sin observacion
la via de vehiculos
154.665 Bah_zas de borde de pistas sin Cumple | Sin observacion
pavimentar
154.670 Balizas de borde de zona de Cumple | Sin observacion
parada
No se Dentro de la propuesta de LAR 154 revisada, por lo
. . general no se incluye todo lo relacionado con
Balizas de borde para pistas| encuentra . L . L
154.675 . - deshielo, antihielo y nieve, dado que en la region
cubiertas de nieve enla : . -
existen aer6dromos con estas caracteristicas, es
propuesta . . .
necesario se incluya este acépite.
154.680 Ballgas de borde de calle de Cumple | Sin observacién
rodaje
154.685 Ballgas de eje de calle de Cumple | Sin observacion
rodaje
154.690 Ballgas _de bo'rde de calle de Cumple | Sin observacion
rodaje sin pavimentar
154.695 | Balizas delimitadoras Cumple | Sin observacion
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CAPITULO F - Ayudas visuales Existe en : i
indicadoras de zonas de uso restringido | Anexo 14 Observaciones
154.701 | Superficies no resistentes Cumple | Sin observacion
154.705 | Area anterior al umbral Cumple | Sin observacién
154.710 Ayuo!as Visuales Indicadoras de Cumple | Sin observacién
Obstaculos
Sistemas de suministro de energia
154.800 | eléctrica para instalaciones de| Cumple |Sin observacion
navegacion aérea
154.805 | Disefio de sistemas Cumple | Sin observacion
154.810 | Dispositivo monitor Cumple | Sin observacién
Sistema de control y monitoreo enlglt?e;ira
154.820 | remoto de las luces de pista, en la Sin observacion
rodaje y plataforma.
propuesta
No se
154 830 Advgrtenmas de condicién de| encuentra Sin observacion
averia enla
propuesta
No se
154.840 | Alarmas de condicidn de fallo en(e:trjlelr;tra Sin observacion

propuesta
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CAPITULO G - Exenciones, Existe en

Desviaciones y Estudios Aeronauticos | Anexo 14 Observaciones

No se | Se sugiere que es necesario la incorporacion de
encuentra |este acapite, considerando la necesidad de

enla establecer cuéles son las exenciones que el
propuesta | Reglamento va a permitir.

154.900 | Exenciones

Se sugiere la incorporacion de este acépite,
considerando que es necesario establecer los

No se ) . .
encuentra parametros y el nivel de seguridad que se
154.905 | Desviaciones en la aceptara, en definitiva saber  cuales
desviaciones a la normativa OACI, van a ser
propuesta

permitidas en la region considerando la
realidad local.

No se Este acépite es fundamental, para estandarizar
encuentra |el proceso y se debe tomar en consideracion lo

en la incluido en los otros LAR AGA que seran
propuesta | revisados, en la primera reunion.

154.910 | Estudios Aeronauticos

2.3 Verificar que se observen los principios de lenguaje claro.

2.3.1 Revisada la propuesta, por los expertos nominados, se llegd a la conclusion que los términos
utilizados cumplen con el principio de lenguaje claro. Dado lo anterior cumple con la segunda revision
solicitada.

2.4 Verificar si existen comentarios de los Estados debidamente sustentados para ser admitidos como
una oportunidad de mejora.

2.4.1 Como se trata de una revision previa a la opinién de los Estados esta revision se debera realizar una
vez gue la Oficina Sudamericana distribuya la informacion en los Estados para que ellos expongan sus
comentarios. Sin perjuicio de lo anterior, en la columna observaciones de las tablas de analisis, se incluyeron
los aportes de los Estados participantes en la elaboracion de la propuesta de LAR 154,

2.5 Garantizar la armonizacion mundial y regional.

2.5.1 Considerando que los tépicos incluidos en los capitulos A, B y C, de la propuesta de LAR 154, se
encuentran dentro del Anexo 14, se concluye que la armonizacién esta implicita, dado que OACI al publicar
sus anexos y las enmiendas a el, tiene contemplado dentro de sus analisis la armonizacion a nivel mundial y
regional. Por lo anterior la propuesta de LAR 154 “Requisitos para el Disefio de Aerddromos”, cumple con
lo solicitado, en lo que respecta a los citados capitulos.

3. Conclusion

3.1.  Teniendo en cuenta que se realizaron todos los andlisis solicitados, dentro de los que destacan que
exista una armonizacion con el Anexo 14, se concluye que si bien la propuesta cumple con lo normado y
recomendado en el Anexo 14 y ademas con la estructura, es necesario que se eliminen los aspectos
relacionados con operaciones, dado que el LAR 154, tiene como objetivo establecer las normas sobre
Disefio de Aerddromos. Realizado esto se debe proponer para analisis de los Estados.
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3.2. Del mismo modo es necesario establecer los lineamientos y aspectos a incluir dentro del capitulo
G, el cual no estaba contemplado en la propuesta del LAR 154, y que fue una de las mejoras a incluir de
acuerdo a los Expertos de los Estados de la Regidn.

3.3.  Esde opinion de los expertos evaluadores, que si bien, tiene importancia incluir todas las sefiales
que actualmente se estan utilizando en los aerédromos de la region, se sugiere la elaboracion de un
Manual derivado de este LAR 154, que involucre todo lo relacionado con la Sefializacién Horizontal del
Area de Movimiento de Aeronaves, incluido la via de vehiculos.

-FIN -



